DialogWeb 



Page 1 of 1 



1/19/1 DIALOG(R)File 351:Derwent WPI (c) 2005 Thomson Derwent. All its. reserv. 

002399665 

WPI Acc No: 1980-L6138C/198049 

Brake disc for light alloy wheel hub - has slotted tags for 
securing behind hub fastening 

Patent Assignee: DAIMLER-BENZ AG ( DAIM ) 
Inventor: BRAUN R 

Number of Countries: 001 Number of Patents: 001 
Patent Family: 

Patent No Kind Date Applicat No Kind Date Week 

DE 2919411 A 19801127 198049 B 

Priority Applications (No Type Date) : DE 2919411 A 19790515 

Abstract (Basic) : DE 2919411 A 

The brake disc fastening for a light alloy wheel hub (2) has the 
inside edge of the disc with tags (4) to fit behind radial tags (5) on 
the hub, for fastening with wheel studs (14). The assembly provides a 
strong wheel without complex sleeving of the light alloy threads, by 
having the light alloy tags clamped between the brake disc tags and the 
wheel disc. 

The brake disc and the hub are located over each other by 
countersunk screws with non torque bearings. To fit the disc its tage 
are aligned with the slots between the hub tags and pressed inwards. A 
slight rotation brings the brake tags behind the hub tags for securing 
with the countersunk screws. The wheel studs are secured in threaded 
holes in the brake disc tags. 
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Ansprtichc 




1 J Bremsscheibe fttr ein (Vorder-)Rad eines Kraftf ahrzeugs , 



durch g e k e n n zeichnet, dafi die 
Bremsscheibe (1) eine eihe Leichtmetallradnabe (2) ttber- 
greifende zylindrische zur Aufienseite des Kraf tf ahrzeugs 
hin gerichtete Trommel (4) aufweist, in der sich strah- 
lenf6rmig angeordnet Befestigungslappen (7) befinden, 
die sich durch- sternfonnig ausgebildete Ausxiehmtmgen (6) 
(meist sind es ftof) zw'ischen strahlenfdrmigen Rippen (S) 
hindurchschie ben lassen, und die sich nach Verdrehen der 
Bremsscheibe (1) gegentiber der Nabe (2) hinter die strah- 
lenfcJrmigen Nabenrippen (5) bringen und die sich dann 
durch veTsenkbare Schrauben (3, 23) mit den Nabenrip- 
pen (5) verbinden lassen, 

- 2. Bremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB zwei Versenkschrau- 
ben (3) vorgesehen sind, die soweit wie mBglich dia- 
metral gegemiberliegend auf wenigstens ann&hernd entge- 
gengerichteten, beinahe diametral gegentiberliegenden 
Nabenrippen (5) angeordnet sind. 



die an der Radnafee mit Schrauben befestigbar ist, d a - 
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3. Bremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, da6 ein von der Seite der 
RadschOssel (13) her aufgesetzter Ring (17) vorgese- 
hen ist, der innen mehrere Abstufungen (18, 19) auf- 
weist, die der Zentrierung von Nabe (2a) und Brems- 
scheibe (1a), entsprechende dort angebrachte Abstu- 
fungen (21, 22) ubergreifend, dienen und dafi versenk- 
bare Schrauben (23) den Ring (17), die Nabenrippen (5a) 
und die Befestigungslappen (7a) zusamroenhalten. 

4. Bremsscheibe nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafi zur Be- 
festigung der Radschtissel (13) in jeden Befestigungs- 
lappen (7) ein grBfieres Gewinde (15) eingeschnitten 
ist, in die sich die Gewindezapfen von Radschrau- 

ben (14) eindrehen lassen, deren Schafte entsprechend 
groBe und entsprechend angeordnete Durchgangsbohrun- 
gen (16) in der Radnabe (2) und in der Radschussel (13) 
durchdringen und sorait alle Teile, die Bremsscheibe (1), 
die Radnabe (2) und die Radschussel (13) sowie gegebe- 
nenfalls auch noch den Ring (17) miteinander verbinden. 
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Bremsscheibe ftir Rad eines Kraft f ahrzeugs 



Die Erfindung hetrifft eine Bremsscheibe fttr ein (Vorder-) 
Rad eines Kraftf ahrzeugs , die an der Radnabe mit Schrauben 
befestigbar ist. 

Esher wurde an der Vorderradnabe, die aus Stahl hergestellt 
war, sowohl einerseits die RadschUssel als auch anderer- 
seits die Bremsscheibe befestigt. Die Radschttssel wurde an 
der Radnabe von der Aufienseite und die Bremsscheibe von der 
Innenseite der Nabe her befestigt. Sowohl die Erstmontage 
als auch der Austausch der Bremsscheibe war bisher nur da- 
durch mCglich, da/J die gesamte Baugruppe demontiert und 
wieder montiert wurde* 
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Die strenger werdenden Bestimmungen zur drastischen Ein- 
schrSnkung des Kraf tstoffverbrauchs zwingen allenthalben 
Konstrukteure , die Leichtbauweise von Kraftf ahrzeugen zu 
forciereiu Aus diesen Grunden hatte man sich die Aufgabe 
gestellt, auch die Radnabe eines Kraftf ahrzeugs aus 
Leichtmetall herzustellen, Dabei war es dann aber nicht 
mehr m5glich, die Radschtissel und die Bremsscheibe in 
der (iblichen Weise*an dex Radnabe zu befestigen. Aus Fe- 
stigkeitsgrtinden ist es nfimlich nicht mehr mflglich, das 
Gewinie fttr die Radbef estigungsschrauben und die Brems- 
scheibe direkt in die Leichtmetallnabe einzuschneiden. 
Deshalb wurde zunfichst vorgesehen, Stahlgewindebtlchsen 
ftir die Bef estigungsschrauben ftir das Rad und die Brems- 
scheibe in die Leichtmetallnabe einzulassen. Diese sind 
aber wiedaum sehr schwer und teuer, so daft der durch die 
Leichtmetallnabe erzielbare Vorteil des Leichtbaus teil- 
weise wieder zunichte gemacht wurde. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Bremsscheibe vorzu- 
schlagen, die von der AuSenseite des Rades montiert und 
auch an eine r Leichtmetallnabe befestigt werden kann, 
ohne in diese die teueren und schweren Stahlgewindebtich- 
sen einlassen zu mils sen. 

Diese Aufgabe wird durch die Erfindung dadurch geltist, 
da/3 die Bremsscheibe eine eine Leichtmetallradnabe tlber- 
greifende, zylindrische, zur Auftenseite des Kraftf ahr- 
zeugs hin gerichtete Trommel aufweist* in der sich strah- 
lenfOrmig angeordnet Befestigungslappen befinden, die 
sich durch sternfSrmig ausgebildete Ausnehmungen (meist 
sind es ftinf) zwischen s*trahlenf Ormigen Rippen (in der 
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gleichen Anzahl wie die Ausnehmungen) der Nabe, zugleich 
Versteifungsrippen darstellend, hinduxchschieben las- 
sen und die sich nach Verdrehen der Bremsscheibe gegen- 
iiber der Nabe hinter die strahlenformigen Nabenrippen 
bringen und die sich dann durch versenkbare Schrauben 
mat den Nabenrippen verbinden lassen, 

Zur gleichmSLfcigen Befestigurig der Bremsscheibe an der 
Radnabe ist es zweckm&JJig, zwei Versenkschrauben vorzuse- 
hen, die soweit wie m&glich diametral gegentiberliegend 
auf wenigstens annShemd entgegengerichteten, beinahe 
diametral gegentiberliegenden Nabenrippen angeardnet sind* 

Im Ubrigen kann aber auch ein von der Seite der Radschtis- 
sel her aufgesetzter Ring vorgesehen sein, der innen meh- 
rere Abstufungen aufweist, die der Zentrierung von Nabe 
und Bremsscheibe, entsprechende dort angebrachte Abstu- 
fungen tibergreifend, dieneno Versenkbare Schrauben halten 
dabei den Ring, die Nabenrippen und die Befestigungs lap- 
pen zusammen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfin^ung kann zur Befesti- 
gung der Radschiissel in jeden Bef estxgungslappen ein 
grdfteres Gewinde eingeschnitten sein, in die sich die Ge- 
windezapfen von Radschrauben eindrehen lassen, deren 
.Schaf te entsprechend grofte und entsprechend angeordnete 
Lecher in der Radnabe und in deT Radschiissel durchdrin- 
gen und somit alle Teile, die Bremsscheibe, die Radnabe 
und die Radschiissel sowie gegebenenf alls auch noch den 
Ring miteinander verbinden. Da die Bef estigungslappen in 
der Bremsscheibe wie diese selbst aus Graugufi bestehen, 
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finden die Bef estigungsschrauben sowohl nach dem Anspruch 2 
als auch nach dem Anspruch 3 gentigend Halt in dem fUr sie 
vorgesehenen Gewinde in dem Befestigungslappen, ohne daft 
dort besondere Maflnahmen vorgesehen werden mttftten. 

Es ergeben sich besondere Vorteile ftlr eine vereinf achte 
Herstellung und Montage dadurch, dafl weder Passungen fiir 
die BUchse vorgebohTt und gebohrt werden mtissen, noch nach 
dem Einpassen der Btlchsari die Nabe nocheinmal aufgespannt 
und der Zentrierdurchmesser abgedreht werden mUssen. Es 
mttssen nSmlich in der Nabe lediglich Durchgangslbcher ge- 
bohrt und die PlanflSche far die Scheibenauflage abgedreht 
werden, AuRerdem werden die Bilchsen selbst eingespart und 
trotzdem kann eine leichte aus Leichtraetall bestehende Nabe 
verwendet werden. Die Bremsscheibe selbst weist weniger als 
So % zu schlichtende Fl&chen auf mit Ausnahme der Bremsfia- 
che selbst. Es mtlssen 4o % weniger gebohrt und Gewinde ge- 
schnitten werde.n und es tritt insgesamt auch hier bei der 
Scheibe eine wesentliche Gewichtsersparnis ein. 

Die Erfindung wird anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispielen in der folgenden Beschreibung 
nfther erl&utert, der auch weitere Einzelheiten der Gegen- 
st£nde der Erfindung entnoramen werden ktinnen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erf indungsgem&Be Bremsscheibe mit eineT 

zugehGrigen Leichtmetallnabe vor der Montage 
mit Montagerichtungspf eilen, 

Fig. 2 eine Ansicht der in Fig. 1 dargestellten Teile 

in Richtung des Pfeiles II in Fig. 1, 



030048/0082 



2919411 

- X - Daim 12 3ol/4 

einen Axialschnitt durch einen fertigmontier- 
ten Radsatz mit eineT Leichtmetallnabe , einer 
Bremsscheibe und einer Radschttssel, 

eine Ansicht der in Fig* 3 dargestellten zu- 
sammenmontierten Teile ohne die dort gezeigte 
RadschUssel, 

Pig* 5 einen Axialschnitt durch einen fertigmontier- 

ten Radsatz mit einer Leichtmetallnabe, eineT 
Bremsscheibe, einer Zentrierung imd einer Rad- 
schUssel, 

Fig- 6 ■ Ansicht der in Fig. 5 dargestellten, zusammen- 
montierten Teile ohne die dort gezeigte Rad- 
schUssel, 

Fi S» 7 eine Einzelheit im Schnitt nach der Linie VII-VII 

in Fig. 6 ohne versenkbare Schraube. 

In den Fig. 1 bis 4 ist eine Bremsscheibe 1 dargestellt, die 
an einer Radnabe 2 mit Versenkschrauben 3 befestigt werden 
kann. Diese Bremsscheibe weist eine zylindrische , zur Auften- 
seite des Kraf tf ahr^eugs hin gerichtete Trommel 4 auf , die 
die aus Leichtmetall hergestellte Radnabe 2 Ubergreifen kann. 
Diese Radnabe weist strahlenformig angeordnete, der Verstei- 
fxxng dienende Rippen 5 auf, zwischen denen sich dann natur- 
gemafi Ausnehmungen 6 in gleicher Anzahl ergeben. Das. Ausftth- 
rungsbeispiel hat fiinf Rippen, was allgemein tiblich ist. 



Fig. 3 



Fig. 4 
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AngepaGt an die strahlenfSrmig angeordneten Rippcn 5 und 
die zugehorigen Ausnehmungen 6 sind in der Trommel 4 ftinf 
Bef estigungslappen 7 vorgesehen und so angeordnet und aus- 
gebildet, daG sie sich durch die Ausnehmungen 6 bei der 
Montage der Bremsscheibe 1 auf die Radnabe in Richtung der 
Mcntagepf eile 8 durch die Ausnehmungen 6 hindurchschieben 
las sen* Die Bremsscheibe 1 wird soweit ttber die Nabenrip- 
pen 5 geschoben, dafc die in Fig. 1 noch links von densel- 
ben liegenden Bef estigungslappen 7 auf die rechte Seite 
der Rippen zu liegen kommen- Daraufhin wird die Bremsschei- 
be urn etwa 36° in Richtung der Montagepf eile 9 in der 
Figo 2 verdreht bis in zwei Rippen S vorgesehene Versenk- 
schraub en lticher 11 rait den zugehSrigen Gewindebohrungen 12 
in dem Bef estigungslappen 7 zur Deckung gelangen. Dann wer- 
den die Versenkschrauben 3 (in Fig, 4 dargestellt) einge- 
schraubt und die aus Graugufi hergestellte Bremsscheibe ist 
mit der Leichtmetallradnabe 2 verbunden. 

Diese Verbindung genttgt nattirlich noch nicht, um die beim 
Bremsen an der Bremsscheibe 1 auftretenden grofien Kr&fte 
ttber die Radnabe auf die Radschtissel 13 zu ttbertragen, Des- 
halb ist weiterhin erf in dungs gem&S vorgesehen, daft die zur 
Befestigung der Radschttssel 13 dienenden Radschrauben 14 in 
in den Bef estigungslappen 7 vorgesehene Gewindebohrungen 15 
eingeschraubt werden, wahrend die Schfifte der Radschrau- 
ben 14 entsprechend angebrachte Durchgangsbohrungen 16 in 
den Rippen S der Radnabe 2 durchdringen. Auf diese Weise 
warden alle drei Telle, die Bremsscheibe 1, die Radnabe 2 
und die Radschussel 13 zusammengehalten, so dafi die von der 
Bremsscheibe 1 ausgehenden Krafte durch die Radschrauben 14 
auf die Radschtissel 13 ttbertragen werden kttnnen, ohne dafi . 
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grttflere Belastungeix an der aus Leichtmetall hergestellten 
Radnabe auftreten. 

Zweckmaftig ist es , die beiden Vexsenkschratiben 3 soveit wie 
mOglich diametxal gegeniibexl legend auf wenigstens annihexnd 
entgegengerichteten, beinahe diametral gegenOberliegenden 
Nabenrippen anzuordnen, wie dies in Fig, 4 daxgestellt ist, 

Bei dem in deh Fig. 5 bis 7 dargestellten Ausftthrungsbei- 
spiel sind dieselben wesentlichen Teile f naalich eine 
Bxemsscheibe la, eine Radnabe 2a und eine Radschlissel 13 
vexwendet woxden. Es kommt lediglich noch ein Zentrier- 
xing 17 hinzu, dex mit xingf8xmigen Abstufungen 18 und 19 
vexsehen ist. Diesen xingfoxmigen Abstufungen sind eben- 
falls ringfQrmige Abstufungen 21 und 22 an der Radnabe Za 
bzw. an dex Trommel 4a dex Bxemsscheibe 1a angepafct, die 
deshalb im Trommelbexeich etwas anders ausgebildet ist als 
die Txommel 4 im exsten Ausftihxung^beispiel 

Auch hiex wexden zux Montage die Befestigungslappen 7 an 
dex Trommel 4a dex Bxemsscheibe la duxch die Ausnehmun- 
gen 6 der Radnabe 2a hindurchgeffihrt und dann werden Rad- 
nabe 2a und Bxemsscheibe 1a gegeneinander vexdxeht, bis 
die einander zugeoxdneten Durchgangsbohrungen und Gewinde- 
bohrungen zux Deckung gelangt sind. Dann werden fttnf ver- 
senkbaxe Schxauben 23 in entspxechende Bohrungen 24 einge- 
steckt und mit ihxem Gewindekopf in zugehflxige Gewinde 25 
in dex Txommel 4a eingeschxaubt . Dadurch sind Ring 17, Na- 
benrippen 5a und Befestigungslappen 7a zusammengehalten. 
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Jetzt wird nur noch die Radschtissel 13 aufgesetzt und mit 
Radschrauben 14 vrie beim ersten Ausftthrungsbeispiel fest- 
geschraubt. 
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